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REsumo:

O texto apresenta a relagio entre a cidade do Rio de Janeiro ¢ o turismo no estado de mesmo nome e no pais ao longo do século
XX: projetos imaginados e inviabilizados por agées politicas nao previstas. Dando prosseguimento, mostra-se a possibilidade
de reviravolta deste cendrio na primeira década do século XXI com politicas mais efetivas no 4mbito do turismo com base em
planejamentos para o sistema de transportes focado, essencialmente, nas mobilidades horizontal e vertical entre o sistema aéreo
e deste com o rodovidrio, respectivamente, visando interiorizacio do turismo como proposta pelo Ministério do Turismo por
meio da Regionalizagio. A pesquisa foi bibliografica em artigos, livros e documentos publicos com acesso livre e estudos de campo
realizados durante a inventariagio da oferta turistica do estado do Rio de Janeiro ao longo do ano de 2016. O objetivo principal
foi identificar a distAncia turistica existente no estado do Rio de Janeiro entre os subpolos do IOT R]J e fomentar a reflexao sobre
a interface entre mobilidade e turismo. Os resultados mostraram a urgente necessidade de um gerenciamento da mobilidade que
atue como indutor do turismo no Estado.

PALAVRAS-CHAVE: Turismo, Mobilidade, Rio de Janeiro , IOT-R]J.

ABSTRACT:

The text shows the relationship between the city of Rio de Janeiro and tourism in the State of the same name and the country during
the twentieth century: projects imagined and unfeasible by unforeseen political actions. It is possible to turn this scenario around
in the first decade of the 21st century with more effective policies in the field of tourism based on planning for the transport system
focused essentially on the horizontal and vertical mobility between the air system and this one with the road, respectively, aiming
at interiorization of tourism as proposed by the Ministry of Tourism through regionalization. The research was bibliographical
in articles, books, and public documents with free access and field studies made during the inventory of the tourist offer of the
State of Rio de Janeiro throughout the year 2016. The main objective was to identify the tourist distance existing in the State of
Rio de Janeiro and to encourage reflection on the interface between mobility and tourism. The results showed the urgent need for
mobility management that acts as an inducer of tourism in the State.
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RESUMEN:

El texto muestra la relacion entre la ciudad de Rio de Janeiro y el turismo en el estado del mismo nombre y en el pais a lo largo del
siglo XX: proyectos imaginados e inviabilizados por acciones politicas no previstas. En el curso de la continuacion, se muestra la
posibilidad de un cambio en este escenario en la primera década del siglo XXI con politicas més efectivas en el ambito del turismo
basadas en planificaciones para el sistema de transporte enfocado esencialmente en las movilidades horizontal y vertical entre el
sistema aéreo y con el camino, respectivamente, visando interiorizacién del turismo como propuesta por el Ministerio de Turismo a
través de la regionalizacion. La investigacién fue bibliogrifica en articulos, libros y documentos publicos con acceso libre y estudios
de campo hechos el periodo de la inventariacién de la oferta turistica del estado de Rio de Janeiro alo largo del ano 2016. El objetivo
principal fue identificar la distancia turistica que hay en el estado de Rio de Janeiro y fomentar la reflexién sobre la interfaz entre
movilidad y turismo. Los resultados mostraron la urgente necesidad de una gestién de la movilidad que acttie como inductor del
turismo en el Estado.



FAtiMA Priscipa MoReELA EDRA, ET AL. TURISMO NO ESTADO DO RIO DE JANEIRO: O HIATO ENTRE A
MOBILIDAD...

PALABRAS CLAVE: Turismo, Movilidad, Rio de Janeiro, IOT - RJ.

1. INTRODUGAO

A cidade do Rio de Janeiro, no principio do século XX, era considerada como o sitio mais visivel do pais no
exterior e, por isso, pelos detentores do poder, os projetos para ela eram vistos como o passaporte do Brasil
para o mundo moderno. Mas, diferente do proposto, muitos projetos nio sairam do papel e a decisao de
transformar a cidade em Estado da Guanabara como consequéncia da transferéncia da capital do pais para
Brasilia na década de 1960, ocasionou a perda da referéncia politica e econdmica dos fluminenses seguida do
esvaziamento econémico financeiro da cidade (Edra, 2016).

Com o avango da aviagio na década de 1970 e grande nimero de visitantes europeus e estadunidenses,
principalmente, chegando & América Latina, o Brasil passou a ser vendido pelo sistema “3s”: sun, sea and
sex (sol, mar e sexo), apoiando-se na cidade do Rio de Janeiro como sua representagao. Concomitante a
isso, na mesma década, era decretado o fim do estado neutro e, com o retorno da cidade do Rio de Janeiro
como capital do Estado, via-se, também, a oportunidade econdmica como consequéncia do crescimento do
segmento turistico.

O esvaziamento politico do Rio de Janeiro resultante da mudanca da capital do pais para Brasilia, em 1960, foi compensado
exatamente pela valorizagio desta imagem de cidade maravilhosa, com forte énfase em sua face de centro cultural e politico
que, se padecia de escassez de recursos e do poder decisério, gestava novos comportamentos, modas e experimentos, 20 mesmo
tempo em que sediava e promovia o debate sobre as questdes politicas nacionais. Desta forma, a representagio do Rio de
Janeiro progressivamente incorporou novos significados, que articulavam o papel de vitrine do pais para o exterior ao lugar
de caixa de ressonincia cultural e politica no plano interno. Nesta qualidade ainda ¢ recorrente referido por politicos de
expressio local e/ou nacional como farol da nagao, a experimentar comportamentos, processos e problemas e a sinalizar
alternativas e solugdes (Leite, 2000, p. 73-74).

Nio se pode deixar de lado o processo de redemocratizac¢ao pelo qual passou o pais na década de 1980
e que afetou diretamente a imagem da cidade do Rio de Janeiro de maneira negativa. “A cidade do Rio de
Janeiro foi inserida na ‘lista negra’ do turismo mundial, ao lado de cidades como Beirute, no Libano” (Aleixo,
2013, p. 128).

Tal cendrio se deveu ao fato do primeiro poder executivo civil estadual pés ditadura ter desentendimentos
politicos com setores da comunicagio e a forma encontrada por eles para rivalizar foi divulgar na midia
nacional e internacional o resultado de sua politica de seguranca publica (Edra, 2014). Esta, tinha por base o
respeito ¢ a valorizagao dos trabalhadores, discurso que favoreceu construgoes irregulares no espago urbano e
a proliferacao de favelas com proibicio de incursao policial. Tal decisao acabou por multiplicar a violéncia e
favorecer a criagio de organizagdes criminosas especializadas em tréfico de drogas (Soares & Sento-S¢, 2000).

Sabedores de todo o poder de controle sobre a sociedade que possuem por meio de sua midia, passou a destacar em
seus noticidrios e folhetins com maior assiduidade e énfase, os problemas da criminalidade no Rio de Janeiro ignorando
semelhangas ocorridas em outras localidades, muitas vezes até maior (Edra, 2012, p. 7).

Para finalizar esse centendrio de “ideias e fatos”, na década de 1990, o Brasil adotou uma politica
de internacionalizagao dos acroportos. Diversas cidades do Nordeste, com caracteristicas de sol e praia
semelhantes ao Rio de Janeiro, tais como Salvador, Recife, Natal ¢ Fortaleza, ¢ muito mais préximas dos
Estados Unidos e do continente europeu, passaram a receber voos diretos.

Além disso, pela primeira vez, o governo federal implantava um plano nacional de turismo com agoes
efetivas onde se destacou o Programa Nacional de Municipalizagio do Turismo (PMNT) que tinha, entre
os objetivos, a descentralizagao do segmento e diversificagao dos atrativos. Entretanto, a cidade do Rio de
Janeiro, nem as demais cidades do estado, participaram desse processo ao longo do seu primeiro estagio

(1994-1998).
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Os dados da tabela e figura 1 possibilitam observar a queda de visitantes na cidade do Rio de Janeiro entre
as décadas de 1990 ¢ 2000 M, de 51,10% para 18,92%. Chama aten¢io que mesmo com o crescimento de
turistas nos anos de 1995 e 1996 no total Brasil, a cidade do Rio de Janeiro apresentou redugio. Situagao
semelhante no periodo entre 2002 ¢ 2005. E, a partir de 2006, uma queda ainda maior.

TABELA 1.
Chegadas de visitantes ao Brasil ¢ 4 cidade do Rio de Janeiro no periodo de 1990 ¢ 2010.

ANQ Brasil Eio % Ano Erasil Eio %

1980 1.031.087 557535 z1,10 2000 5212482 1.811.831 34,10
19581 1.228.178 EB17.774 0,20 2001 4772575 13732070 2877
1982 1692078 E32.080 40,30 2002 37834898 1.459.000 38EL
198z 1.641.138 745077 45,40 2002 4132847 1.525.000 36,90
1984 1.853.301 732054 29,50 2004 47393703 1.765.000 3680
1985 1.991.416 332412 41,80 2005 5358170 1.858.000 =464
1986 2665508 {12930 20,50 2006 5017251 7396103 15,87
18y 2848750 1065807 3740 2007 5025834 F73.932 15,40
1988 4818084 1455061 30,20 2008 5050033 YE6 0352 15,17
1933 5.107.163 1659.8530 3250 2003 4502217 90E.EEY 18,92

Elaborado a partir de IPP (2002, 2006 & 2011).
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FIGURA 1.

Chegadas de visitantes ao Brasil e a cidade do Rio de Janeiro no periodo de 1990 ¢ 2010.
Elaborado a partir de IPP (2002, 2006 & 2011).

Destaca-se, que os dados atuais da demanda turistica internacional do Brasil apresentaram uma leve
alteragio com tendéncia de alta, principalmente em fungao dos megaeventos citados no artigo. Os numeros
atuais da cidade do Rio de Janeiro serdo apresentados no decorrer do artigo para uma melhor contextualizagio
da argumentagio que serd apresentada.

Por outro lado, na tabela 2 e figura 2, observam-se como duas cidades nordestinas aumentaram sua
participagao no total Brasil, apds a internacionalizacao dos acroportos nas mesmas e participagio no primeiro

estagio do PNMT.
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TABELA 2.
Porcentagem de visitantes estrangeiros (1990-2003), segundo as principais cidades visitadas

Ao Rio Salvador Recife
1990 51,1 7.8 5.4
19491 50,3 9.3 7.1
19492 40,9 38,1 55
1993 45,4 9,8 g1
1994 39,5 9,2 4,8
1995 41,8 2,8 E7
19498 30,5 7.7 4.7

1937 37,4 12,2 57
1338 0.2 10,3 7.2
13339 32,5 12,7 g4
2000 34,1 13,5 5,8
2001 28,8 11,1 73
200z 25,6 12,8 5.2
2003 SE.9 15,8 =

Elaborado a partir de IPP (2004).
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FIGURA 2.
Porcentagem de visitantes estrangeiros (1990-2003), segundo as principais cidades visitadas.
Elaborado a partir de IPP (2004).

Gherardi (1996, p. 70) afirmou que “O Brasil estd sendo atingido com a péssima imagem do Rio de
Janeiro”. Mas assim como as tabelas e figuras 1 ¢ 2 mostram o resultado de acontecimentos ocorridos em anos
anteriores, pode-se dizer que as a¢oes para a retomada da posicio pela cidade e consequentemente pelo estado
se iniciaram na década de 1990 a partir da iniciativa do poder executivo municipal em transformar o Rio em

uma cidade global ! a0 mesmo tempo em que o governo federal avancava com o PNMT e se estruturava/
amadurecia no segmento chegando a criagao do Ministério de Turismo (MTur) em janeiro de 2003.

2. AEROPORTOS: ESTRATEGIA PARA A REGIONALIZAGAO DO TURISMO NO ESTADO DO R1o DE
JANEIRO

A primeira diretriz do Ministério do Turismo (MTur) foi publicada quatro meses apds sua criagio por
meio do Plano Nacional de Turismo (PNT). Entre as metas, ficou sob a responsabilidade de cada unidade
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federativa ampliar a oferta turistica brasileira desenvolvendo, no minimo, trés produtos de qualidade em seu
territorio.

Para tanto, o MTur dividiu a a¢ao em trés etapas:

(1) identificagio, pelos estados, de suas regioes turisticas a ser finalizado em abril de 2004;

(2) mapeamento de até trés regides turisticas por Estado a ser entregue em junho de 2005;

(3) apresentagao de trés roteiros por Estado para comercializagio com padrio internacional.

Apés cumprida a etapa 1, de acordo com Edra (2006), o Estado do Rio de Janciro solicitou a0 MTur
autorizagao para que na segunda etapa, ao invés de apresentar apenas trés regioes, fossem apresentadas 13
regides com o compromisso de que no ano seguinte apenas trés roteiros seriam entregues atendendo a
exigéncia.

A justificativa para o pedido tinha por base o desenvolvimento de projeto para o estado a partir das
integracoes horizontais e verticais entre os modos de transporte aéreo e rodovidrio.

A ideia era manter a cidade do Rio de Janeiro como portao de entrada do Estado por meio dos dois
aeroportos, Acroporto Internacional Tom Jobim - Galeao (GIG) e Acroporto Santos Dumont (SDU), e
investir em mais quatro acroportos no estado (Cabo Frio, Macaé, Resende ¢ Angra dos Reis) de maneira a
possibilitar que a demanda se deslocasse para o interior primeiramente fazendo a conexao entre os modos
aéreos e, em seguida, dando continuidade para cidades ao entorno dos acroportos pelo modo rodoviério.

Refletindo que algumas cidades do interior estao distantes do municipio do Rio de Janeiro por um
deslocamento que pode levar mais de cinco ou até oito horas pelo modo rodovidrio, verificava-se que o modo
aéreo se apresentava como unica alternativa para minimizar essas distancias e possibilitar a interioriza¢ao da
atividade turistica.

E, ainda que a imagem da cidade do Rio de Janeiro estivesse desgastada, o nimero de visitantes estivesse
reduzindo, nao se podia desconsiderar que

quando procuramos elencar os icones do turismo nacional no exterior ¢ estabelecer uma lista de 10 icones de turismo
brasileiro no exterior, nés certamente nos lembraremos de seis, sete ou, eventualmente, oito de maior destaque, que estio
localizados aqui no Estado do Rio de Janeiro ou na Cidade do Rio de Janeiro. Poderia lembrar com icones do turismo
brasileiro no exterior, evidentemente, o Pio de Acticar, o Cristo Redentor, a Bafa de Guanabara, a Praia de Copacabana, com
toda a musica ¢ romantismo em torno da praia, a Praia de Ipanema, o Maracana, a floresta da Tijuca ¢ assim por diante, ou
seja, n6s temos um conjunto de atrativos turisticos que tém uma dimensio ou uma projecio internacional (Ryff, 2004, p. 93)

Na figura 3 se apresentam as regides contempladas com indicagao dalocalizagao dos respectivos aeroportos.
Ressalta-se que no caso do Rio de Janeiro, devido a proximidade entre GIG e SDU, a marcagao aparece apenas
uma vez. A proposta era realizar um “pentigono” aéreo.
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+ Aeroportos:
1Resende
2Angra dos Reis
2 Rio de Janeiro
4 Cabo Frio

5 Macaé

FIGURA 3.
Regioes turisticas e localizagao dos aeroportos pensados para o

fomento e interiorizagio do turismo no estado do Rio de Janeiro.
Edra (2006).

Como acordado, em 2005 o estado entregou trés roteiros. Desta vez nio mais contemplando as treze
regi6es, mas aquelas em que foi verificada a possibilidade de realizar o percurso por meio da conjugacio entre
o modo aéreo ¢ rodovidrio (Figura 4).
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FIGURA 4.

Os trés roteiros do estado do Rio de Janeiro.
Edra (2006).

Destaca-se, que embora o projeto contemplasse seis acroportos, apenas o GIG ¢ o SDU se apresentavam
em condi¢des de operagao para atender a proposta. Os demais precisariam passar por processo de ajustes para



o &xito da ideia. No quadro 1, alguns dados dos acroportos naquele periodo (2004) comparados aos dias de

hoje.
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QUADRO 1.

Caracteristicas dos aeroportos

Cidades/ Aeroportos

Periodo até 2004

Atualmente

Resende

Adrm. Prefeitura, distante do
Centro 4Km. Homologado
para aeronaves de até 50
passageiros, nao possui
porto de abastecimento @
opera apenas em condighes
visuais.

Mesma situacao e serm
Operar voos regulares

Angra dos Reis

Adm. Estado, distante do
Centro 10K Pista com
950m de extensio. Ohra de
armpliacdo da pista para
1.300m paralisada. Voo
regular diario da ermpresa
Team trecho SAQJANgra RIC.

Adm Aeroportos Ltda.
COTT wOOS executivos
diurnos.

decolagens|pousos didrios e
il passageiros/dia, ndo
COMmMporta woos iNternacionais
devido ao tamanho da pista.
Chras visam construgdo de
novo terminal corm torre de
controle, terminal de carga
aerea, sitio-radar, 2ixo viario
& 1nova pista de pouso e
decolagemn

Cabo Frio Adm. Prefeitura. Localizado Adm. Privada. Empresa
emarea de 400 il metros Cabo Frio Alrport. Cia
quadrados, possul pista corm | asrea Azul Opera Corm
1.700m que permite pouso de | voos regulares de Belo
E737-300, patio de Horizonte e na alta
estacionanento de acronaves, | termnporada de diversas
terminal de passageiros, cidades do Brasil e
hangar e sala de controle algumas da América do
podendo operar a noite, Sul. Foco em carga e
destacarnento do Corpo de passageiros das
Bormbeiros e servico plataformas da
alfandegario. Petrobras.

MMacas Adm. Infraero. Cerca de 100 | Adm. Infraero. Opera

CoTn woos regulares da
Azul, RS basicAmente &
urtl aeroportd Corr foco
eITl CArga & passageiros
das plataformas da
Petrobras. Foi concedida
por leildo a Zurick em 15
de margo.

Elaborado a partir de Edra (2006) e Infraero.gov.br/aeroportos

Percebe-se, com a leitura do quadro 1, que a ideia de utilizar os aeroportos como estratégia para a
regionaliza¢io do turismo no estado do Rio de Janeiro nao surtiu o efeito desejado, principalmente em fungao
das caracteristicas observadas nos aeroportos, na atualidade.

3. DEMANDA TURISTICA INTERNACIONAL NA CIDADE DO Rio DE JANEIRO

Concomitante ao processo de construcio da estratégia pelo estado do Rio de Janeiro para o desenvolvimento
da atividade turistica visando interioriza¢ao, diversificagdes dos atrativos ¢ maior permanéncia da demanda,
apareciam e aconteciam os primeiros resultados pensados na década anterior para transformar a cidade do Rio
de Janeiro em uma cidade global relacionados ao turismo: a captagao e realizagao de megaeventos com todas
as midias espontineas: Jogos Pan e Parapan-americanos (2007), Jogos Mundiais Militares (2011), Copa das
Confederagoes (2013), Jornada Mundial da Juventude (2013) e Jogos Olimpicos e Paralimpicos (2016).
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Olhares ¢ esfor¢os a nivel municipal, estadual e federal foram direcionados para a cidade visando
adequé-la para receber nao somente os megaeventos, mas toda a demanda durante e apds suas ocorréncias.
Desconsiderando-se toda a infraestrutura de equipamentos esportivos necessdrias para as competicoes, deixar
um legado urbano para o Rio de Janeiro no que se refere 2 mobilidade, se apresentava como um dos maiores
objetivos.

Os principais avangos urbanos para a mobilidade se concentraram nos transportes publicos: expansoes
portuarias e rodovidrias, ampliacio de 16 quildmetros do metrd e de 450 quildometros de ciclovias, além da
rede de 6nibus rapido BRT. Os jogos trouxeram a oportunidade de debater e refletir sobre o funcionamento
da cidade, passo inicial para qualquer transformacio urbana (Barros, 2017).

Por muito tempo ao se pensar transporte para a demanda turistica, restringia-se ao termo transporte
turistico contemplando téxis, city-tours, Onibus fretados e afins. Mas num cenério onde a palavra transporte
tem sido associada 2 mobilidade e a ideia de transportes mais humanizado e sustentavel, torna-se relevante
compreender os movimentos como experiéncias e significados que se iniciam nos deslocamentos cotidianos
¢ encontram sua amplitude durante as viagens (Singh, Giucci & Jirdn, 2017).

Assim, ao se refletir sobre o legado dos transportes deixado pelas Olimpiadas paraa cidade e suas influéncias
para o turismo, fazem-se necessdrias duas reflexdes: (1) qual tem sido a participagio do Rio no turismo
nacional?; (2) quais os prosseguimentos dados para o projeto de turismo que tinha como base os acroportos?

3.1 Numeros do turismo receptivo no Rio nos anos 2016 ¢ 2017

O estado do Rio de Janeiro foi durante muitos anos o principal portao de entrada de turistas internacionais
no Brasil, perdendo essa posi¢ao para o estado de Sao Paulo e, dentre outros fatores, ¢ consequéncia da
diminui¢ao de voos internacionais para o estado do Rio. Esse fato corrobora com a argumentagao no item
anterior de que nao basta idealizar a mobilidade vertical/horizontal utilizando quatro acroportos como forma
de dinamizar o turismo para os subpolos pesquisados, se nao houver uma politica ptblica macro consistente
para captar os respectivos voos.

Segundo o MTur (Brasil, 2018), o Rio de Janeiro recebeu em 2016, 1.480.121 turistas e, em 2017,
1.325.186 turistas. Comprova-se, dessa forma, o declinio numérico no recebimento de turistas e a perda do
posto de portao de entrada pelo Rio de Janeiro de turistas internacionais. Obviamente nao ¢ o principal
objeto de estudo, mas tragar um histérico numérico com a perda no recebimento de turistas internacionais
no Rio ¢ relevante para trabalhos futuros e proporcionar reflexdes concretas sao necessarias sobre a politica
publica de mobilidade que se estd implantando no estado do Rio. Soma-se a esse quadro noticias do més de
marco de 2019 (O Globo, 2019), que devem ser apuradas com detalhes técnicos, pois sio recentes, sobre a
perda de voos internacionais que algumas companhias aéreas estao desejando implementar. Esse cendrio ¢
preocupante e transforma-se em um dos hiatos entre a mobilidade e o desenvolvimento que pode gerar um
inventdrio, que sera tratado a seguir. (Error 1: La referencia: Brasil, 2018 est4 ligada a un elemento que ya
no existe)

3.2 Inventario da Oferta Turistica dos Destinos Turisticos do Estado do Rio de Janeiro

(IOT RJ)

Se o projeto apresentado em 2005 com base no transporte aéreo nao avangou conforme verificado no tépico
2. Se as forcas do Estado foram desviadas para a estrutura dos megaeventos (Tépico 3). A “retomada do
planejamento de turismo” no estado manteve as regides potenciais apresentadas em 2005, pois com excegao
do Vale do Paraiba, as outras seis foram mantidas: Metropolitana, Costa do Sol, Serra Verde Imperial, Vale

do Caf¢, Agulhas Negras e Costa Verde.
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Mas, se os aeroportos dointerior nio possuem operagao de voos comerciais, e considerando queo principal
portao de entrada é a capital Rio de Janeiro, torna-se relevante verificar qual a distAncia rodovidria das cidades
que compdem as regides da capital (Quadro 2).

QUADRO 2.
Distancia dos municipios contemplados no IOT RJ da
cidade do Rio de Janeiro (Subpolo Regiio Metropolitana).

Subpolo Cidade Distinria | Tempo aproximado de
(k) viagem, considerando
auséncia de impedincias no
percurso
Costa do Araruama Armacao dos | 119 176 1h49 2h4de 2h=31 Zh22 1h53
50l Enzios Arraial do Cabo 164 162 [Zh04 2h03

Cabo Frio Casirmuro de 135 149
Abreu Iguaba Grande 143

580 Pedro da Aldeia,
Serra Cachoeiras de Macacu 102 140 1h39 2hz4 1h35 1h21 1h0s
Werde Mowa Friburgo 958
Irmperial Teresopolis Petrdpolis 67,6

GuUAPIMirinmn 75
Wale do Barra do Firai Rio das 124 157 2h0y 2h45 Zh40 2h03
Cafe Flores Valenca 156 119

Wassouras
Agulhas Itatiaia Resende 179167 |z2h2z 2hls
MHegras
Costa Angra dos Reis 156 107 [Z2h35 1h46 4h01 2h04
Werde Mangaratiba Faraty Rio | 248 132

Claro

Elaborado pelos autores a partir de distAncia em km em relagio a capital do
Estado do Rio de Janeiro ¢ o tempo médio aproximado necessario,2019.

Conforme pode ser observado no quadro 2, com excecao da cidade de Paraty, todas as demais estio
distantes da capital em percurso de até 3 horas.

Desta forma, torna-se necessario entender como estd se dando a mobilidade terrestre desse turista da cidade
do Rio de Janeiro aos subpolos do IOT, a partir do principal terminal de passageiros da cidade e, também,
quais sdo as empresas de 6nibus que estio operando esses respectivos trajetos ¢ para melhor compreensio,
trabalha-se com a figura a seguir.
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QUADRO 5.

Empresas de 6nibus que oferecem transporte regular saindo
da rodoviaria Novo Rio para os subpolos pesquisados.

Subpolos Municipios Empresas de Onibus
Agulhas Megras [tatiaia Cidade do Aco
Resendes Cidade do Aco
Costa Verde Angra dos Reis Costa Verdes
Mangaratiba Costa Verde
Paraty Costa Verde
Rio Claro Costa Verde
Costa do 5ol Araruama Auto Viacdo 1001

Armacio dos Biizios

Auto Viacio 1001

Arraial do Cabo

Auto Viacdo 1001

Cabo Frio

Auto Viacdo 1001

Casimire de Abren

Auto Viacdo 1001

[guaba Grande

Auto Viacdo 1001

Sa0 Pedro da Aldeia

Auto Viacdo 1001

Metropolitana

Miterdi

Ermn funcgdo da
proximidade, ndo existe
transportadora operando
da Rodovidria Novo Rio

Rio de Janeiro

Ponto de partida

serra Verde Irmperial

Cachoeira de Macacu

Auto Viacdo 1001

MNowa Friburgo

Auto Viacdo 1001

Petropolis Util Facil

Teresdpolis Viacio Teresopolis
Vale do Café Earra do Pirai 1Tl

Rio das Flores Util

Valenca 1Itil

Vassouras Util

Elaborado pelos autores, 2019

Percebe-se, com os dados do Quadro 3, a falta de op¢des para os turistas se deslocarem do principal polo
emissor, para os subpolos do IOT R]J. Em vérias regioes pode se considerar até mesmo a pritica do monopdlio
que pode se transformar em um fator prejudicial 2 mobilidade de turistas ¢, também, de cidadios fluminenses,
pois segundo Page (2001, p. 21) qualquer estrutura de transporte precisa incorporar transporte aéreo em
servicos comerciais ou fretados, transporte aquatico e transporte, incluindo carro, trem e dnibus.

Em funcio do exposto no paragrafo anterior e considerando que a partir do segundo semestre de 2012
o Brasil passou a autorizar aos estrangeiros que possuissem a carteira internacional de habilitagio nao mais
necessitassem realizar provas de dire¢io para alugar carros e que o processo de aluguel também estd se
popularizando cada vez mais entre brasileiros, torna-se interessante verificar a existéncia de locadoras nestas
regioes.

Embora a quantidade de locadoras de carros nos acroportos seja bastante diversa, a existéncia de locadoras
nos destinos (entende-se aqui nas regides turisticas), nao afeta o desejo de alugar ou nio um carro para o
percurso aeroporto—destino, até porque o mais comum € o turistair e retornar paraentrega do carro na mesma
loja em funcio das altas taxas cobradas pelas empresas de loca¢io quando se opta por deixar em outra loja/
cidade.

Entao, a reflexdo que se busca ao quantificar locadoras nas regides, ¢ pensar na possibilidade de uso deste
servico para facilitar o deslocamento entre as cidades dos subpolos que estd sendo visitada ou até mesmo de
regioes vizinhas.
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M locadoras de veiculos

M transportadoras turisticas

Costa  Agulhas Valedo Serra  Costado
Verde Negras Cafe Verde Sol
Imperial

FIGURA 5

Quantidade de locadoras de automéveis e transportadoras turisticas por subpolo.
Fonte: Elaborado pelos autores a partir de Soares et al (2018A); Soares et al. (2018B);
Soares, Moraes & Edra (2018); Soares, Moraes & Fogaca (2018); Soares, Moraes & (2018).

Embora a figura 5 mostre que o nmero de transportadoras turisticas, em todos os subpolos onde este tipo
de servigo e equipamento foi pesquisado, ¢ maior do que o de locadoras, para que se adentre na discussao de
maneira mais profunda, torna-se interessante saber o quantitativo de veiculos de cada uma (transportadora
¢/ou locadora), assim como perfil da demanda e/ou servigos mais comuns realizados. Por que?

O subpolo de Agulhas Negras, por exemplo, embora apresente segundo menor nimero de transportadoras
turisticas, trata-se de uma localidade com grande quantitativo de montadoras de automéveis, empresas que
produzem alta demanda de clientes para ambos os servigos, nao necessariamente para o turismo.

Da mesma forma, ao olhar para o subpolo da Costa do Sol, esta apresenta o menor nimero de
transportadoras turisticas, mas talvez seja o subpolo que mais desperta o interesse da demanda turistica em
usufruir de servios de aluguel ou transportadora em fungio de suas caracteristicas: cidades com diversas
praias com aguas e areias em temperaturas e cores variadas.

Nio ¢ objeto de estudo desse artigo, mas cabe ressaltar que tanto os 6nibus ou carros alugados percorrem
as estradas federais e estaduais que fazer parte do sistema vidrio rodovidrio do Estado do Rio de Janeiro ¢
que vao proporcionar o deslocamento do polo emissor tratado no artigo (cidade do Rio de Janeiro) para
os subpolos inventariados no IOT RJ. Refletir sobre: as condi¢oes de seguranga; a estrutura asfaltica; custo
dos pedagios; sinalizagao rodovidria; sinalizago turistica e outras propriedades desse modal ¢ contribuir para
o entendimento da importincia da mobilidade como um dos vetores para o desenvolvimento turistico e,
principalmente, social das comunidades pesquisadas pelo IOT R]J.

4. CONSIDERAGOES FINAIS

O inventario da oferta turistica ¢ um instrumento, dentre outros, importante no planejamento turistico e
um de seus objetivos ¢ proporcionar o aceleramento do desenvolvimento turistico nos 4mbitos municipal,
regional, estadual e nacional, “pois a partir do conjunto dessas informagoes definem-se as prioridades de
investimentos, qualificagio de produtos e servigos ¢ a formatagio de roteiros” (Fernandes, 2011, p.132).
Desta forma, entende-se que o IOT RJ ¢ uma ferramenta poderosa de entendimento da situagao da
oferta turistica e nesse trabalho lidou-se com cenérios de mobilidades partindo do principal ponto de
demanda turistica do estado, conforme foi demonstrado no decorrer do texto. Neste artigo a 6tica foi
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invertida, pois se partiu do pressuposto de que para se usufruir dos atrativos turisticos ¢ demais elementos
demonstrados nos subpolos pesquisados, o turista deve se deslocar para as respectivas cidades pesquisadas.
Trata-se fundamentalmente da mobilidade do visitante ao lugar a ser visitado, partindo da cidade do Rio de
Janeiro.

O estudo identificou que num curto periodo de trés anos (2003-2005) foi elaborado e apresentado
projeto com grande potencial de éxito e consolida¢ao com perspectivas para ampliagoes futuras, embasado na
mobilidade. Entretanto, dez anos depois, a0 se desenvolver o IOT R] (2016) e analisé-lo, a base da proposta, a
mobilidade, nao foi praticada, paralisando o processo. Como consequéncia, pode-se esperar nao somente uma
estagnacao do estado, mas seu declinio se comparado ao avango de investimentos em transportes/mobilidade
em destinos competitivos.

A partir dessa perspectiva, refletir sobre as dificuldades sobre meios de acesso aos municipios se faz
pertinente, para que se possa ampliar o espectro na discussao de instrumentos necessarios a validagao dos
inventdrios como instrumentos reais, no complexo processo do planejamento turisticos de regioes, conforme
o caso estudado.

Como desenvolver turisticamente os subpolos pesquisados, identificando-se o hiato entre o desejo de
consumir e a real possibilidade de consumo? Esse artigo nao esgota o tema, pois foi feito recorte dos meios de
transportes existentes e possiveis, com a analise de somente dois componentes, que s20 0 aéreo ¢ o terrestre.
Mas, mesmo com a delimitagio dos meios de transportes apresentados no artigo, percebe-se um hiato entre a
mobilidade desses meios de transporte que podem prejudicar o desenvolvimento do estado do Rio de Janeiro.
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NoTaAs

[1] A decisio pelo periodo se justifica pelo fato de nao sido encontrado dados anteriores referentes A cidade e ser o periodo
que representa as consequéncias das agdes a partir de 1980: imagem desgastada + internacionalizacio de acroportos +
nio participacio no PNMT durante o primeiro estigio.

[2] Cidades em que a principal caracteristica ¢ sua produgio centrada em bens financeiros e servicos. Sio cidades que atraem
pelo seu conjunto de coisas, nio existe uma coisa especifica (Lopes, 1994).



