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FAGERLANDE Mobilidade e turismo em favelas cariocas

Resumo: Esse trabalho esta ligado a pesquisa sobre o turismo em favelas, que se iniciou no pés-doutorado e
prossegue como uma das linhas de trabalho do programa de pds-graduagio, e foi apresentado no Coléquio
Turismo e Cidades, na UNIRIO, em junho de 2015.A0 se estudar a relagdo entre os novos equipamentos ur-
banos construidos no Complexo do Aleméo e no Cantagalo Pavdao Pavaozinho, que fazem parte de grandes
obras ligadas aos eventos esportivos na cidade do Rio de Janeiro, como a Copa do Mundo de Futebol de 2014
e os Jogos Olimpicos de 2016, a pesquisa vem destacando a importancia desses equipamentos de mobilidade
urbana para o desenvolvimento do turismo nessas favelas. O artigo foca na relagao entre o teleférico construi-
do no Complexo do Aleméo, o elevador-mirante do Cantagalo Pavao Pavaozinho e o desenvolvimento dessas
atividades nessas favelas, especialmente as mudangas urbanas que a presenca de novos usos e equipamentos
vem provocando. O trabalho tem inicio com o mapeamento de albergues, bares e restaurantes, além de proje-
tos sociais e comunitarios e de como a localizagao desses equipamentos ligados ao turismo nessas favelas tem
se relacionado com as grandes obras em questao, e de como a favela tem se transformado nessa relacdo entre
turismo e mobilidade urbana.

Palavras-chave: Turismo; Favelas; Mobilidade.

Abstract: This work relates to a research effort on tourism activities in slums that started with a post-doctorate
work and continues as a postgraduate research under taking and was presented at the Colloquium Tourism
and Cities in UNIRIO in June 2015. In studying the relation between the new urban equipment constructed
in the Complexo do Alemao and Cantagalo Pavio Pavdozinho community areas, that are partoflargework-
projectsconnectedtothesporteventshostedbythecityof Rio de Janeiro, such as the 2014 World Football Cupand
the 2016 Olympic Games, there search has shown the importance of such urban mobility equipment for the
development of tourism-related activities in these slum areas. The paper focuse on the relation that exists
between the cable car system built in the communities of Complexo do Alemao, the observatory-lift in the
Cantagalo Pavdo Pavaozinho and the development of such activities in those slum areas, especially the urban
change the presence of such uses and equipment is producing. The work starts with a mapping of the hostels,
bars and restaurants, a part from the social and community-oriented projects, and on how the location of
such tourism-oriented equipment in these slum areas has related to the large work done there, and on how
the slum has changed in this relation between tourism and urban mobility.

Keywords: Tourism; Slums; Mobility.

Resumen: Este trabajo esta vinculado a la investigacion sobre el turismo en las favelas, que comenzd como
un trabajo de pos-doctorado y contintia como la investigacion de posgradoy fue presentado en el Coloquio de
Turismo y Ciudades en UNIRIO en junio 2015. Mediante el estudio de la relacion entre las nuevas instalacio-
nes urbanas construidas en el Complexo do Alemao y Cantagalo Pavao Pavaozinho, que forman parte de las
grandes obras vinculadas a los eventos deportivos en la ciudad de Rio de Janeiro, como la Copa del Mundo de
futbol en 2014 y los Juegos Olimpicos de 2016, la investigacion destaca la importancia de estos equipamientos
de movilidad urbana para el desarrollo del turismo en estas favelas. El articulo se centra en la relacion entre el
teleférico construido en el Complexo do Alemao, el ascensor-mirador Cantagalo Pavao Pavaozinho y el desa-
rrollo de estas actividades en estas favelas, especialmente los cambios urbanos que la presencia de nuevos usos
y equipamientos ha causado. El trabajo se empieza con la cartografia de los albergues, bares y restaurantes, asi
como los proyectos sociales y comunitarios y la forma en que la ubicacién de estos dispositivos conectados
al turismo en estas favelas se han relacionado con las grandes obras de que se trata, y como la favela se ha
convertido en esta relacion entre el turismo y la movilidad urbana.

Palavras clave: Turismo; Favela; Movilidad.
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Introducao

O turismo ¢ uma atividade cada vez mais ligada as cidades, e sdo muitas as maneiras que este tem
de interferir na vida e na forma urbana das cidades. Além de ser uma importante atividade social, as
atividades turisticas também tém grande importancia na relacao das comunidades com os proces-
sos econdmicos. Desse modo sio atividades que vem sendo vinculadas as politicas de recuperagiao
de dareas degradadas, ou para gerar novas possibilidades de renda para suas populagdes. Com o
crescimento dessas atividades nas tltimas décadas, é grande o interesse em utilizar o turismo como
um fator de revitalizacao de areas urbanas.

Dessa maneira o turismo em favelas vem sendo utilizado como uma nova possibilidade de de-
senvolver areas ainda pouco atendidas pelo Estado, segregadas da cidade tanto por problemas de
seguran¢a como pelo pouco interesse que sempre despertaram na cidade formal e em seus mora-
dores. No Rio de Janeiro as favelas sempre estiveram lado a lado com a cidade formal, mas sempre
afastadas dessa populagao, ainda que representando uma parcela significativa da sociedade, com
2.023.744 (IBGE 2010) de moradores em todo o estado do Rio de Janeiro. Mesmo assim durante
muito tempo nao foram consideradas parte da cidade, ou consideradas como parte nao visivel dessa
cidade.

A partir da indicagdo da cidade do Rio de Janeiro como palco de grandes eventos que iriam ocor-
rer no Brasil, sede de alguns jogos da Copa do Mundo de 2014 e da totalidade dos Jogos Olimpicos
de 2016, houve a necessidade de melhorar a imagem da cidade, e isso incluiu interesse em aperfeigo-
ar as condi¢des de seguranca de todas as areas proximas aos eventos, gerando a politica de ocupagdo
de favelas através das Unidades de Politica Pacificadora, as UPP’s. Junto com a efetiva ocupagao po-
licial e militar desses territorios, houve um processo de aumento de investimentos publicos nessas
areas, tanto em infraestrutura urbana como em atividades ligadas a politicas sociais, as chamadas
UPP’s sociais, embora ainda pouco significativas se relacionadas as outras ocupagoes, policiais, e
obras de infraestrutura, em especial ligadas @ mobilidade urbana.

Dentro desse processo de implantagao de obras de infraestrutura, em geral relacionadas ao Pro-
grama de Acelera¢ao do Crescimento (PAC), estdo equipamentos urbanos nas favelas, objeto de
estudo da presente pesquisa. Alguns desses elementos sao o teleférico do Complexo do Alemao e o
elevador-mirante do Cantagalo Pavao Pavaozinho.Sdao equipamentos que alcancam forte influéncia
sobre os processos de turismo nas favelas em que foram implantados, como sera visto nesse artigo.
O trabalho, ainda em estagio inicial, vem mapeando as atividades ligadas ao turismo e lazer nas
comunidades, mostrando a importancia dos transportes e da infraestrutura de mobilidade para o
turismo.

O estudo se da a luz de autores como John Urry (2001, 2005) e seus estudos de turismo e de mo-
bilidade, Lily M. Hoffman, Susan S. Fainstein e Denis R. Judd (2003) que mostram como cidade é
regulada pelo turismo, além de autores que tratam da propria histéria do turismo em favelas, como
Bianca Freire-Medeiros (2009), Monica Rodrigues (2014) e Fernanda Caixeta Carvalho (2013). E
importante entender como se da o processo de busca de identidade local realizada pelo Museu de
Favela, ligado a criagdo de percursos turisticos, como mostra o livro Circuito das casas-tela, de Pinto,
Silva e Loureiro (2012).Diversos autores tratam dessa relagdo entre revitalizacdo urbana, turismo,
cultura e lazer, como Zukin (2005), que mostra como o turismo aparece como um vetor de desen-
volvimento, sendo utilizado em areas degradadas, e com poucas possibilidades de desenvolvimento
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ou Canclini (2005) que trata que apesar das possibilidades, deve-se ter cuidado com essas interven-
¢Oes, especialmente em paises com grandes diferengas sociais, como o Brasil.

A partir de dados coletados nas favelas, o estudo em andamento busca entender como as diver-
sas formas de mobilidade tem influenciado o desenvolvimento das atividades turisticas nos dois
conjuntos de favelas, pela localizagdo de novos empreendimentos e pela maneira como os meios de
transporte se relacionam com esses novos investimentos nas favelas.Através do mapeamento dessas
atividades, busca-se entender as novas dinamicas urbanas que ali estdo ocorrendo, bastante rela-
cionados ao turismo. Novos empreendimentos, como albergues, ou hostels como sdo preferencial-
mente chamados, se localizam ao lado de bares, restaurantes, e atividades como feiras de artesanato,
apresentagdes de capoeira, samba ou arte de rua, como o grafite, além de projetos sociais relaciona-
dos a cultura e também por vezes voltados para geracao de renda e atividades turisticas, tragando
novos perfis do turismo nas favelas.

O turismo nas favelas

Ao se tratar em turismo nas favelas, deve-se ter em mente que sempre houve o interesse das pessoas
pelo diferente. Isso ¢ a base do turismo, em que se busca o que é diferente do que cada um vive, lu-
gares que trazem diferentes experiéncias, e isso vem fazendo parte da histéria das atividades ligadas
ao turismo. Urry (2001, p.17) aborda que “o olhar do turista ¢ direcionado para aspectos diferentes
de sua experiéncia didria’, e isso deve ser pensado em diversas possibilidades do turismo. Chris
Rojek (1997, p. 53) fala que “mito e fantasia desempenham um papel extraordinariamente grande
na constru¢ao social de todos os pontos turisticos de viagens e turismo’, mostrando a importancia
que a imagem e processos ligados a construcao dessas imagens tém para as atividades relacionadas
ao turismo.

Dentro dessa busca pelo ndo usual acontece o interesse pelas favelas. Desde o surgimento de
favelas visitantes vem subindo os morros cariocas, onde a maioria se situa, em busca do pitores-
co, exdtico, diferente. Freire-Medeiros (2009) nos mostra que o interesse pela pobreza ja existia na
Inglaterra vitoriana, ligada ao sentimento de filantropia, mas de maneira geral mais relacionada ao
interesse pelo exotico.

A visitagao de lugares considerados exdticos ou pitorescos esta ligada ao entendimento do turis-
mo nos dias atuais, em que o turista busca uma maior gama de atragdes, e é influenciado e infor-
mado por fontes cada vez mais diversas, como a internet e as novas midias, e por vezes é chamado
de pos-turista (Rojek e Urry, 1997). Dessa maneira o potencial turistico das favelas vem crescendo,
como mostram as atividades que ocorrem em diversas favelas cariocas. Estudos como o de Alessan-
do Angelini (apud Balocco, 2015) mostram que o turismo em favelas no Rio de Janeiro apresenta um
desenvolvimento pouco visto em outros lugares no mundo.

O estudo do turismo nas favelas realizado por Freire-Medeiros (2009) coloca 1992 como a data
inicial do turismo em favelas, em especial na Rocinha, durante a ECO 92 (Rio Conference on Envi-
ronment and Sustainable Development), o que pode ser considerado o inicio do turismo organizado
em favelas no Rio de Janeiro. Outra data importante é 2006, quando a Rocinha passou a ser con-
siderada atrativo turistico oficial da cidade, em projeto de lei sancionado por Cesar Maia (Freire-

-Medeiros, 2009, p. 49). O reconhecimento oficial se colocou em meio a uma percepgio de que
novas possibilidades se abriam para a integracao dessas dreas a cidade, em um momento em que
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novas politicas publicas introduziam reformas urbanas, como o Projeto Favela-bairro, executado em
diversas favelas do Rio de Janeiro entre os anos de 1994 e 2008.

Na Rocinha e na favela Santa Marta, as atividades foram inicialmente ligadas ao chamado jeep-
-tour, visitagdo organizada por agéncias de turismo de fora dessas favelas, que trazem visitantes, em
geral estrangeiros, para conhecer a favela. Em geral essa atividade estabelece pouco contato com a
comunidade, sendo bastante criticada, por patrocinar um tipo de turismo mais ligado ao que alguns
chamam de “zoolégico de pobre” (Rodrigues, 2014, p.46), em que os moradores de favelas sdo vistos
como animais em um safari urbano.

A partir do entendimento de que cada favela, seja por motivos de localizagdo geografica, topo-
grafia ou de relagdes culturais, tem peculiaridades em relagdo ao turismo,essas atividades vém se
desenvolvendo de diferentes maneiras, e pode ser percebida a importancia dos transportes para
um posicionamento diferenciado com relagio as atividades turisticas em cada favela. No caso da
Rocinha a presenca ostensiva do jeep-tour estabeleceu praticamente uma modalidade de turismo
em favelas, que passou a ser exportada para outros paises (Freire-Medeiros, 2009). O passeio é mo-
torizado, com paradas em locais considerados atragdes, mas com poucos ganhos para a comunidade,
pois sao em geral organizados por agéncias externas a favela, embora haja um forte movimento
ligado ao turismo de base comunitdria' ali, com guias locais, e que cada vez mais reivindicam seu
lugar nesse processo turistico.

De qualquer maneira o turismo em favelas vem se consolidando como alternativa econémica
para as populagdes locais, especialmente se as atividades estiverem relacionadas a cultura e a vida
desses moradores. Isso bem aparece no chamado turismo de base comunitaria, alternativa para a
inser¢do dessas localidades em um mercado global, em que as cidades e ai se incluem as favelas, se
tornam mercadorias (Ribeiro e Olinger, 2012, p.331) a serem consumidas pelos visitantes, avidos
por novidades que possam ser identificadas como auténticas, em um mundo saturado e construgoes
direcionadas exatamente para esses turistas. Essas novas atividades nas favelas, agora transformadas
em atragoes turisticas, representam ao mesmo tempo uma possibilidade para essas populagdes e um
risco de que a tomada de suas casas e vias por projetos urbanos direcionados a esse fim ocasionem
um processo de gentrificagao®. A entrada de investidores, pouco interessados na identidade local,
mas sim em ganhos financeiros, aumenta a possibilidade de que ali se estabelega uma nova fronteira
para o capital: as favelas passam a ser novas areas de ganhos em nome de uma integra¢ao urbana
com a cidade formal, sem isso necessariamente se reverter em ganhos para seus moradores.

Visando criar alternativas para que o turismo ocorra de forma justa e que beneficie as populagoes
locais, o governo federal, através do Ministério do Turismo, langou em 2006 uma linha de finan-
ciamento com o nome de Turismo de Base Comunitaria (TBC), visando atender regides carentes
de recursos e buscando a geragdo de renda para os moradores dessas areas, que incluiu o Morro do
Cantagalo, com o projeto “Tecendo Redes de Turismo Comunitario” recebendo ajuda em 2009. Em
2010 a Favela Santa Marta recebeu ajuda com o projeto “Rio Top Tour”, do governo estadual, que

1 Turismo de Base Comunitario é aquele em que a comunidade local é diretamente envolvida, buscando maior iden-
tificacdo com o processo turistico. Uma das maiores referéncias é o livro organizado por Bartholo, Sansolo e Bursztyn
(2009), Turismo de Base Comunitaria: diversidade de olhares e experiéncias brasileiras, em que diversos estudiosos
do tema apresentam estudos de caso a respeito.

2 Gentrificagdo é quando existe uma mudanga social do perfil de ocupacao de areas urbanas, por conta de aumento
de renda local e saida de populagao ali existente. Pode ser chamado também de aburguesamento.
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ali iniciou de maneira mais abrangente uma maneira de apoiar praticas comunitarias nas favelas em
que se percebesse potencial turistico (Rodrigues, 2014, p.31). Esse programa previa uma atuagao em
outras favelas, entre as quais o Cantagalo Pavao Pavaozinho.

O turismo de base comunitaria vem crescendo muito em toda a cidade, inclusive houve em 2015
o Primeiro Congresso de Turismo de Base Comunitdria da Rocinha, com discussdes envolvendo a
comunidade, os guias de turismo, empreendedores do turismo local, estudiosos do assunto e o poder
publico, com representantes das secretarias de turismo municipal e estadual, além de representante
do Instituto Pereira Passos, 6rgao municipal de planejamento urbano. O interesse governamental
em estimular o turismo se alia a um interesse de empreendedores locais, ainda que existam conflitos
entre os interesses de quem busca ganhos financeiros e quem pretende estimular a identidade e a
cultura desses lugares.

Mobilidade nas favelas: transportes e atividades turisticas

Com rela¢ao a mobilidade, sdo diversas as maneiras de se chegar as favelas. Estudos do Instituo
Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) mostram que 51,8% do pais tem acesso por ruas com
acesso de automdveis (IBGE, 2010). No Rio de Janeiro muitas das favelas que oferecem atragoes
aos visitantes sdo situadas em morros inclinados, e a questdo do acesso é um fator que influencia
qualquer tentativa de se ter atividades turisticas nesses lugares. Favelas como a Rocinha, como ja
visto, devido & presenca de vias internas, oferecem a possibilidade de passeios motorizados guiados,
seja por jeep-tours ou moto-taxis. Sdo muitas as favelas que oferecem servigos de moto-taxis, e ai se
incluem servigos turisticos. Em geral as favelas da Zona Sul sdo as mais procuradas pelos visitantes,
pois sdo as que apresentam condigdes mais faceis de acesso e interesse turistico, especialmente de-
vido a paisagem natural, com belas vistas da cidade e do mar. Além da Rocinha, as favelas do Leme,
Chapéu Mangueira e Babilonia e a favela do Vidigal, também apresentam acesso por ruas, com a
possibilidade de uso de moto-taxi, veiculos motorizados como kombis ou vans, ou acesso a pé.

Figura 1: Moto-taxis no acesso ao Cantagalo Pavao Pavaozinho pela Rua Saint Romain e Rua Sa

Ferreira, Copacabana.

o -
e

Fonte: Foto o autdr,5015
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Outras favelas, como a Santa Marta e o Morro da Providéncia, apresentam planos inclinados, que
facilitam a mobilidade dos moradores, e também a dos visitantes. O uso desses novos equipamentos
¢ algo que vem sendo estimulado pelo poder publico, que vé nessas formas de transporte novas pos-
sibilidades de aumento de renda nas comunidades em que os planos inclinados ou teleféricos foram
implantados. Os casos da favela Santa Marta e do Morro da Providéncia sdo muito diferentes entre
si, sendo o caso do Morro da Providéncia bastante problemédtico devido ao funcionamento precario
do teleférico, que apesar de ter sido construido pelo poder publico, no caso a Prefeitura do Rio de
Janeiro, ndo tem uma gestdo adequada, com hordrios insuficientes de funcionamento, ndo atenden-
do nem aos moradores nem aos possiveis visitantes.

Outros casos de equipamentos urbanos de mobilidade que foram implementados recentemente

e que sdo objetos da presente pesquisa, como o teleférico do Complexo do Alemao e o elevador-
-mirante do Cantagalo Pavao Pavaozinho, tém diferentes situagdes, tanto com relagdo a gestao de
suas operagdes, como seus impactos no turismo e na forma urbana das favelas em que se situam. De
maneira geral cada favela da cidade que busca se tornar atragao turistica busca aproveitar as possi-
bilidades existentes, inclusive com relagdo as diferentes formas de acessibilidade, mostrando que a
mobilidade® é tema importante para melhorar as condigdes do turismo em cada lugar.

Turismo e mobilidade no Complexo do Alemao: o teleférico

O bairro do Complexo do Alemdo é um conjunto de favelas situado na Area de Planejamento 3
(AP3) da cidade do Rio de Janeiro, na Zona Norte da cidade, e abrange 15 comunidades, com uma
populagdo de 69.143 moradores, de acordo com o Censo Demografico de 2010 (IBGE, 2010). O
teleférico ali instalado em 2011 tem sua base inicial ligada a Estagdo de Bonsucesso dos trens metro-
politanos da Supervia, e é composto por cinco estagdes?, que estao localizadas no alto dos morros
que compdem o complexo de favelas.

3 Acessibilidade se relaciona ao acesso aos lugares ser possivel em termos fisicos, sem obstaculos para isso, ao pas-
so que mobilidade é referente a possibilidade de se movimentar nos lugares. S3o termos com varias acepgdes, mas
que no caso refere a possibilidades de circulagdao das pessoas em relagao aos lugares.

4 As estacdes sdo: Adeus, Baiana, Alem3, Itararé e Palmeiras. Em cada uma das estacdes esta localizada uma sede de
UPP, com excec¢do do Morro do Adeus.
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Figura 2: Mapa de localizacao do Complexo do Alemao e do Cantagalo Pavao Pavaozinho

Complexo do Alemao
Populacdo: 60,555 hab.
Area total: 531.564 m2

Bairro: Bonsucesso

Cantagalo/Pavao/Pavaozinho
Populacéo: 10.338 hab.
Area total: 127.953 m2,

. Fonte: Instilulo Poreira Possos, com base no
Bairros: Ipanema e Copacabana

Censo Demografico do IBGE de 2010.

Fonte: LAURBAM, 2015.

Projetado como um equipamento de mobilidade urbana, o teleférico desde o inicio de suas ati-
vidades se tornou um novo elemento de atragdo turistica local. A facilidade de acesso através da
rede de trens, e a possibilidade de acessar a pontos altos, onde a vista da favela e da cidade se revela
bastante atraente, o teleférico se impds como uma nova atra¢do na cidade. Certamente o primeiro
ano, quando se deu a realizagdo de gravagdes de uma novela da Rede Globo no local® fez o nimero
de visitantes ser muito alto.

A comparagao entre a movimentagao dos equipamentos aéreos de mobilidade existentes no Rio
de Janeiro, como demonstra o quadro abaixo, mesmo com a possibilidade de ter sido aumentada
momentaneamente por conta da novela, mostra o potencial do lugar para o turismo.

5 A novela em questdo foi Salve Jorge, que foi exibida entre outubro 2012 a maio de 2013.
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Figura 3: Quadro comparativo de movimentacao turistica

TELEFERICO | COMPLEXD DO ALEMAO

Fonte: LAURBAM, 2014

No caso do Complexo do Alemao a presenca do teleférico fez crescer a movimentagao turistica,
embora baseada quase unicamente no uso desse equipamento, e mesmo assim ainda sem grandes
possibilidades de expansdo devido aos problemas existentes de violéncia no local. A presenga dimi-
nuta de albergues no lugar mostra que ainda ¢ precaria a situacao do turismo local, ainda que haja
grande interesse pela visitagdo, como demonstra dados de 2011 em que a visitagao didria foi bas-
tante expressiva.Na verdade, a pesquisa encontrou como local de hospedagem de turistas somente
o Barraco 55, mistura de coletivo e albergue, que tem sido um ponto de estimulo a participagdo co-
munitdria, atraindo visitantes de diversas partes do mundo. Ali se mantém uma residéncia artistica®,
em que artistas, arquitetos e urbanistas tem vindo de outros paises e participado de interven¢des na
favela. Localizado junto a Estagdo de Itararé do teleférico, em torno dele se situam diversas atragdes,
como bares e restaurantes, que demonstram potencial de visitagdo turistica. A inexisténcia de outros
albergues no Complexo do Alemao pode ainda ser explicada pelo pouco interesse que a hospeda-
gem no local desperta, pelos fatores ja descritos e pela distancia de outros atrativos da cidade, como
as praias e a Zona Sul.

De qualquer modo o turismo no Alemao ainda ¢é baseado nas visitas realizadas através do telefé-
rico, e que em geral os visitantes sdo levados ao ponto final do percurso, a Estagdo Palmeiras, onde
existe uma pequena feira de artesanato, e de onde se tem uma visdo panordmica da Zona Norte da
cidade, e da propria favela. Dessa maneira o visitante nao estabelece uma relagao mais intensa com
a favela, pois a vé de cima e de longe, sem entrar em suas vielas e becos.

6 Residéncia artistica é um local onde artistas de outras cidades ou paises podem desenvolver atividades rela-
cionadas a seus trabalhos, em geral buscando conexdes com o local em que estdo hospedados. No caso do Complexo
do Alemao, os artistas ali hospedados buscam trabalhar em conjunto com a comunidade.
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Figura 4: Estacao do teleférico no Complexo do Alemao

Fonte: Foto do autor, 2012.

Existem outras maneiras de visitagao turistica na favela, em especial com guias locais através de
moto-taxis, e ja houve a manifestacao de interesse de implanta¢ao de um percurso com jeep-tour,
o que a comunidade ndo considera positivo, considerando favoravelmente guiamentos através de
moradores nos moto-taxis, e contrdria a presenca de agéncias externas em jeep-tours.

Mobilidade, infraestrutura e acesso: o caso do Cantagalo Pavao
Pavaozinho

No caso do Cantagalo Pavao Pavaozinho a presenga de outro equipamento construido pelo poder
publico, o elevador-mirante, inaugurado em 2010, também se apresenta como um indutor do turis-
mo na favela, ainda que também coloque o visitante em posi¢ao externa a malha urbana local, assim
como no Complexo do Alemao. O fato de ser um mirante, além de elevador de acesso a favela, o
caracteriza ainda mais como equipamento ligado ao turismo.

A facilidade de acesso a favela aumenta certamente o movimento do turismo local, e o inicio da
visitagao realizada pelo Museu de Favela, importante organizagdao nao governamental (ONG) local,
ser na base do elevador demonstra sua importancia na relacao que estabelece entre a cidade formal
e a propria favela. O crescimento do nimero de albergues e bares na favela, em geral proximos a vias
de facil acesso na comunidade demonstra a importancia da mobilidade e de facilidade de transpor-
tes dentro da favela, e o crescimento dessas atividades mostra a importancia de se estudar o assunto.

A favela do Cantagalo Pavdo Paviozinho estd localizada na Area de Planejamento 2 (AP2) da
cidade do Rio de Janeiro, na zona sul do Rio de Janeiro, entre Copacabana, Ipanema e Lagoa, todos
bairros de classe média alta e onde se localiza grande parte da rede hoteleira da cidade, e algumas de
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suas maiores atragdes turisticas. A populagdo do conjunto de favelas é de 10.338 habitantes (IBGE,
2010), e a instalagdo da UPP deu-se em 2009, periodo em que a comunidade passou a receber in-
vestimentos do PAC-Comunidades’ , da mesma maneira que o Complexo do Alemao. A principal
estrutura de mobilidade dentro dessas obras é o elevador-mirante, que liga a estagao General Osério
do metrd, no bairro de Ipanema, ao cume da favela do Cantagalo, situado na Zona Sul do Rio de
Janeiro, entre Ipanema, Copacabana e Lagoa. Inaugurado em 2010, o elevador-mirante ¢ adminis-
trado pela empresa concessiondria do Metr6 Rio, mostrando similitude com o modelo de gestao do
teleférico, também gerido por concessiondria de servigos publicos, no caso a Supervia.

Existem no conjunto de favelas outros equipamentos de acesso significativos, como o elevador de
acesso ao antigo Hotel Panoramico construido nos anos 1960, e que se tornou depois o Centro Inte-
grado de Educagao Publica (CIEP), e atualmente abriga o Espaco Crianga Esperanga e outras obras
sociais, e o plano inclinado situado na Rua Saint Romain, construido em 1984, durante o governo
Brizola (Izaga e Pereira, 2014). Sdo equipamentos que tem origens diferentes e sao mantidos por 6r-
gaos publicos, e assim nao tem o mesmo padrao de funcionamento do elevador mirante. Moradores
afirmam que se o elevador-mirante quebra, logo é consertado, o que niao ocorre com o elevador do
CIEP, que ainda tem horério de funcionamento reduzido.

A favela tem como uma de suas mais importantes vias a Estrada do Cantagalo, que a corta ligan-
do a Rua Saint Romain ao CIEP, e que funciona como principal eixo vidrio da favela, e por onde
kombis, vans, automoveis e motocicletas alcancam diversas areas atualmente de interesse turistico
da favela. Dentro das obras do PAC na favela esta em constru¢ao uma nova rua, ligando essa estrada
ao elevador-mirante. Esses novos eixos de circulagado vidria, com possibilidade de acesso de veiculos
automotores, vém se consolidando como lugares onde os novos empreendimentos ligados ao turis-
mo se desenvolvem. A figura abaixo mostra a relagdo entre o novo equipamento, o elevador-mirante,
e a favela. A foto tirada do mirante mostra como ele esta ao lado da favela, e ndo em seu interior.

Figura 5.Elevador -mirante e a favela do Cantagalo Pavao Pavaozinho

Fonte: Foto do autor, 2014.

7 Dentro do Programa de Aceleragdao do Crescimento do Governo Federal existe o Programa de Acelera¢dao do
Crescimento das Comunidades (PAC Comunidades), voltado para as comunidades carentes.
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Ao se pesquisar o turismo na favela, um dos principais equipamentos encontrados sdo os alber-
gues. Trata-se de um mapeamento que sempre apresenta novos dados, devido a rapidez com esses
empreendimentos se estabelecem no local. Em abril de 2015 foram localizadas dezesseis unidades.
Ao se estudar a localizagdo dos albergues pode se perceber que grande niimero se situa em area de
entorno, na Rua Saint Romain. Essa rua é parte do tragado formal da cidade, sempre foi um dos
principais acessos a favela, e por isso passou por um processo de ser percebida como borda da favela.
Trata-se de uma drea que tinha imdveis pouco valorizados comercialmente devido a proximidade
com a favela, e que por essa razdo teve preservado um casario dos anos 1940 e 1950, e que nos ulti-
mos anos vem sendo utilizados como albergues e atividades ligadas a obras sociais®.

Figura 6: Nova rua, em obras, ligando a Estrada do Cantagalo ao elevador-mirante.

ShRe

Fonte: Foto do autor, 2014.

Na malha urbana da prépria favela se localizam atualmente nove albergues, nimero que vem au-
mentando consideravelmente’®. A maioria se localiza em locais com vistas panoramicas do entorno,
0 que significa a visdo das praias de Copacabana e Ipanema. Mas outro fator importante na localiza-
¢do é a acessibilidade, o que significa facilidade de transportes para os lugares. Muitos dos albergues
se localizam junto a Estrada do Cantagalo, com facilidade de acesso através de kombis e moto-téxis,
e outros junto a nova rua que ligard ao elevador, ou mesmo proximos ao elevador.

A localizagdo de bares e restaurantes segue o mesmo principio, o da vista e do acesso. Isso se con-
firma ao se verificar que os sites de viagens'” na internet, em geral a maneira mais utilizada para o

8 Sdo localizados na Rua Saint Romain os seguintes albergues: Pura Vida Hostel, Blue Ocean Hostel, Casa do Estudan-
te, Casa Mosquito, Colinas Residéncia, Abbey of Design, Pousada Casa del Angel. Ali se encontram ainda obras sociais
como o Solar Meninos da Luz .

9 Sdo os albergues: Pousada Favela Cantagalo, Ralé Chateau Hostel Rio, Tiki B&B, Homestay Girasol , Casa de Cris,
Vizu no Cantagalo, Home hostel Cantagalo, Neguinho Hostel, Lula Sam.

10 A pesquisa mostra sites que indicam albergues, como o Booking.com (http://www.booking.com/hotel/br/home-
-hostel-cantagalo.pt-br.html),
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contato com os meios de hospedagem, e que mostram fotografias da paisagem que se tem de dentro
para fora dos albergues, e raras vezes das construgdes em si, exceto do interior dos quartos, indis-
pensaveis para a contratacao dos servigos.

Dessa maneira a logica da localizagao é a mesma. Quando se tem uma vista panordmica e facili-
dade de transportes ao lugar, os empreendedores se mobilizam em busca de criar os empreendimen-
tos. Um dos casos que explica bem esse processo é o do Neguinho. Sua casa se situa em local com
ampla vista para a praia de Copacabana. Em 2011 ele passou a oferecer o aluguel de sua laje para a
festa de Reveillon de Copacabana, com direito a churrasco (Villardo, 2011), e mais recentemente ele
ali criou seu albergue.

Assim como o caso citado, parte consideravel dos novos empreendimentos do Cantagalo Pavao
Pavaozinho é realizada pelos proprios moradores, embora muitos casos sejam de empreendimentos
com investidores de fora da prépria favela, e por vezes estrangeiros. A pesquisa ainda esta buscando
dados que confirmem essa situacdo, pois um dos problemas que podem afetar a comunidade ¢é a
gentrificagdo, com a expulsdo dos moradores para a criagao de atividades ligadas ao turismo.

Ao lado de atividades mais comerciais, um dos diferenciais do turismo no Cantagalo Pavao Pa-
vaozinho ¢ a atuagdo da ONG Museu de Favela - MUE Criada em 2008, essa organizagao considera
a favela como um museu territorial, e com auxilio de diversas entidades, tém atuado de maneira
significativa em um processo de valorizagdo da comunidade e do turismo local. O elemento mais
significativo é o circuito das casas-tela, em que a histdria da favela e de seus habitantes é represen-
tada nas paredes das casas, através de grafites. A criagdo desses percursos, além de outros como o
circuito ecoldgico, recentemente estabelecido, mostram a possibilidade de se utilizar o turismo em
prol da identidade local, de maneira profissional e responsavel. O uso do elevador-mirante como
base para os guiamentos realizados mostra a importancia desse novo equipamento de mobilidade
para o turismo no local.

Figura 7: Visitacao no circuito das casas-tela, Cantagalo Pavao Pavaozinho.

=3

Fonte: Foto do autor, 2015.

Assim, ao lado da existéncia de guias locais que mostram a favela a partir de visitas a pé ou por
moto-taxi, as visitagdes planejadas pelo Museu de Favela sdo a pé, mas utilizando o elevado —-miran-
te como base e atragao, pois a facilidade de acesso ali indicada mostra como esse é um dos obstacu-
los para o turismo em favelas.
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Consideracoes finais

A partir do estudo de equipamentos de infraestrutura urbana construidos com a inten¢ao de melho-
rar a imagem da cidade do Rio de Janeiro, em especial voltados para o contexto da Copa do Mundo
de 2014 e dos Jogos Olimpicos de 2016, o teleférico do Complexo do Alemio e o elevador-mirante
do Cantagalo Pavao Pavaozinho, a pesquisa tem observado como a mobilidade e transportes podem
interferir nas atividades do turismo em favelas.

A maneira como as atragdes se localizam nas favelas, junto a locais com facilidade de acesso, seja
através de transportes ja tradicionais da favela, como kombis, vans e moto-taxis, seja através de
novos equipamentos de infraestrutura como os citados anteriormente, ¢ algo a ser considerado, em
vista da capacidade que investimentos publicos tém de modificar as configuragdes urbanas nessas
areas, e de como o turismo se relaciona com essas modificagdes.

O caso do teleférico do Complexo do Aleméao nos mostra como um novo equipamento pode ser
responsavel por grandes mudangas na visitagao de uma favela, e de como isso deve ser pensado de
maneira a gerar ainda mais possibilidades, o que nao ocorre no citado caso. Novas maneiras de in-
tegrar o teleférico a comunidade, gerando novos usos turisticos pode ser uma maneira de aumentar
os ganhos na favela.

O caso do Cantagalo Pavdao Pavaozinho nos mostra como a localizagdo do elevador-mirante, e
das novas vias internas da favela influenciam na localizagao de novos albergues, bares e restaurantes,
fato que reforca a importancia dessas interven¢des no processo do turismo em favelas, a necessidade
de um planejamento governamental das obras e de sua relagdo com as atividades na favela.

A partir da localizagdo de empreendimentos como albergues, feiras de artesanato, bares e restau-
rantes podemos entender melhor a dindmica urbana dessas areas e de sua reacao com as atividades
turisticas, para um melhor entendimento de como lidar com processos que podem ser bastante
positivos, caso se relacionem de maneira direta com a comunidade, ou negativos, caso aumentem a
diferencas sociais existentes, e criem casos de gentrificagdo, com a expulsdo das populagdes locais,
em prejuizo ndo somente a propria favela, mas a cidade, que estaria perdendo a possibilidade de
um maior convivio com as diferengas, rica culturalmente e socialmente, em uma cidade que tem a
diferenca como um de seus maiores atrativos. A cultura da cidade nao é definitivamente somente a
localizada na cidade formal, mas aquela que é buscada por visitantes também nos morros, nas fave-
las, e que tem com o aumento do turismo nessas areas um diferencial a ser estimulado.
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